Zona de pescuit din Vestul Africii spre santierul naval de la Stralsund

Din jurnalul unui brav navigator!

In primavara anulului 1973 la intreprinderea de pescuit oceanic din Tulcea, se pregateau echipaje
pentru a prelua din santierul naval de la Stralsund - Germania, navele de pescuit oceanic botezate
cu nume de rauri romanesti, Neajlov, Siret si Mures. Grea si complicata problema. Trebuia sa
gasesti pentru fiecare nava, circa 70 de ofiteri si marinari, specializati in navigatie si
electromecanica, electricieni, radiotelegrafisti, frigotehnisti, motoristi, marinari de punte, pescari si
marinari prelucrare. De asta exista serviciu de personal al companiei.

Sa cunoasca specializarea fiecarui om si sa ne adune. Asa ne-am intalnit, in acelasi echipaj, unii care
ne cunosteam, altii care ne vedeam prima oara. In scurt timp, am devenit nu numai membri ai
aceluiasi echipaj, dar chiar buni prieteni, pentru ca nevoia de siguranta si de incredere a fiecaruia in
ceilalti, ne apropia. Eu, eram comandantul, nu prea batran al navei si echipajului. Aveam 28 de ani.
Eram poate putin exagerat, in dorinta de a-mi face in intregime, datoriile fata de nava, echipaj si
compania noastra de navigatie si pescuit, al caror reprezentant eram la bordul navei.

Eram reprezentantul autorizat al tarii, sa vorbesc si sa actionez, in numele autoritatilor specializate
ale tarii, in situatii care tineau de competenta si responsabilitatile mele pentru cei, care prin
numirea mea in functie, Imi incredintau nava, echipajul si interesele tuturor celor asociati in
efectuarea acestei expeditii maritime. Doream de asemenea sa creez si sa mentin in cadrul
echipajului un climat de prietenie, in care sa punem cu totii umarul pentru a obtine rezultate, de
care sa fim mandri. In.marea noastra majoritate, eram tineri si dorinta mea, era de fapt a tuturor. De
mic copil, de cand citeam in podul casei cartile lui Jules Verne, Daniel Defoe,Jack London,Herman
Melville sau Rafael Sabatini, despre calatorii pe mare sau intalniri cu pirati, lasate de fostul
proprietar, despre care am aflat ca si el a avut legaturi cu marea, am avut dorinta de a intelege
meseria de marinar care te purta pe marile si oceanele lumii.

Imi facusem un hobby, din aceste lecturi si din timbrele, pe care le stringeam ca orice copil de
varsta mea. Ma trimiteau la cartile de istorie si de geografie, la atlas si la enciclopedie, pe care le-am
indragit si care ma lamureau. Seful mecanic al navei era lon Burbulea, cu care am devenit bun
prieten inca din primii anii in care invatam la Institutul de Marina Civila din Constanta. Si el era
constient de misiunea sa pe nava si de adevarul pe care-1 facea cunoscut zicala: ,Merge masina,
merge marina”. Vasile Radulescu era ofiterul secund al navei. Avea un an mai putin decat noi. {i
spuneam Basil, pentru ca tot asa ii spuneau si parintii si fratii ramasi acasa. Si el era pasionat de
istorie si drept maritim, de voiaje si de probleme marinaresti.

Aveam cu cine discuta si cu cine ma puteam consulta. Ei, mi-au fost de la bun inceput prieteni si
oameni cu care ma puteam ajuta. Imparteam fara grija munca. Atila Mustafa, un tanar turc de pe la
Constanta, atent educat de parinti si de scoald, dornic sa invete bine aceeasi meserie, era ofiter
maritim cl. a II-a. Terminase Institutul de Marina Civila, la trei ani, dupa noi. Lotzi Nemes, a venit
tocmai de la Targu Mures, sa invete meseria de ofiter de marina la Constanta. Era cel mai tanar
dintre ofiterii de punte. In vara, a devenit proaspat absolvent al Institutului de Marina.

Era la primul voiaj, dornic si el sa invete si sa capete practica, sa-si gaseasca, un loc al lui, printre
ceilalti ofiteri de punte. La masina, ofiter electro-mecanic I fusese repartizat colegul nostru Dragos
Ionescu, un tanar bucurestean, bun camarad, prezentabil, care se obisnuise cu viata pe mare. Era
inzestrat cu iscusintd, in probleme tehnice, cu o voce clara si melodioasa, pe care si-o exersa in
timpul cartului. Vazuse multe filme si retinuse o multime de arii din operele lui Verdi si Rossini.
Aurel Slipenchi era ofiterul nostru electro-mecanic cl. a II-a. In primele zile de navigatie avea un
inceput de ,rdau de mare”, dar care disparea, dupa ce se lua cu munca. Alin Racoreanu era ofiter
electro-mecanic III. Era mai tanar decat noi, dar se obisnuise cu marea si voiajele lungi. Si unul si
celalalt plecasera cu carti dupa ei. Voiau sa dea examene pentru brevete superioare. Ce echipa se
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formase si la masina! Florin Gusman, din Bucuresti, promotie 1970, fusese numit sef electrician, iar

Vlas Ioan, de prin Ploiesti, promotie 1975 era ajutorul si umbra lui. Si unul si celalalt mai fusesera

ambarcati pe nave de pescuit, construite in Polonia, dar au vrut sa ajunga si pe nave construite in
by il . —
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Erau raspunzatori de generatoarele de curent electric, de aparatura de navigatie, de radare si de
sonde, de automatizarile de pe nava si de tot ce functiona pe baza de curent electric. Adica, pe
timpul unei zile, 1i vedeai peste tot. Institutul de Marina Civila din Constanta, scotea pe banda,
promotii peste promotii, cu tineri sositi din toata tara. Aproape toate navele de pescuit oceanic,
aveau echipaje formate din tineri si In flota aparusera nadejdi mari. Radu Constantin telegrafist, era
bun prieten cu inginerul tehnolog Nicolae Rusmanica si faceau parte dintre veteranii care urcasera
pe primele nave ale flotei. Cele construite prin Japonia. Ofiter frigotehnist cu experienta era si
batranul Ristea Ion, veteran al navelor de pescuit construite in , Tara Soarelui Rasare”, care isi
alesese alti doi ofiteri frigotehnisti, mai tineri, pe Ion Panait si Aurel Stefanescu, sositi de pe la
Oradea. Andrei Ion, un barbat inalt si voinic, puternic ca un urs, de pe la Tulcea, era maistru traul,
iar Cornel Cociobanu, fost campion national de lupte clasice, era ajutorul lui.

Imparteau munca intre ei si conduceau echipele de pescari, venite din localitatile deltei. Tulcea era
judetul care dadea tarii campioni mondiali de talia lui Ivan Patzaichin si a lui Vasile Daba. Pe cei mai
multi dintre pescari, sau de la prelucrare ii chema Abramov, Daba, Condrat, Cuzmin, Macar. Numai
prenumele erau diferite. Se nascusera in cate o barca plutind pe bratele deltei in drum spre Marea
Neagra. Impleteau plase, trageau la rame sau pescuiau, de cand facusera ochi. Asa ca toate
posturile de pescari, de vincieri si de marinari prelucrare, de pe nava erau ocupate de ei. Pe cat erau
de mari si de voinici, stiau de vorba maistrului traul Andrei Ion, care era un fel de tata al lor.

Bucatarul Vasile Baltag si brutarul Ionel Baciu erau calificati, asa cum cereau nu numai
intreprinderea, dar si conventiile internationale privind munca, hrana si odihna la bordul navelor
comerciale, despre care cine stie ce ofiter de punte le vorbise. Nu e simplu sa faci mancare, in
fiecare zi, pentru atatia barbati tineri si puternici. In plus, pe la bucatarie, cam toti isi ficeau de
treaba. Mai plitele, mai frigiderul, mai cambuza. Ei se sculau primii si tot ei se culcau ultimii. Dar
cand era vorba sa se pregateasca borsul de peste, nimeni nu-i intrecea pe pescari, iar pe zona de
pescuit, unde se ridica la bord atata peste, se facea zilnic, in fiecare tura. La bordul oricarei nave, cu
toti devin specialisti, invatand unii de la altii. Sunt multe activitati, in care fiecare trebuie sa
intervina si sa se descurce, indiferent de functia pe care o are la bord. Spre exemplu, ajunge sa
stabileasca punctele cardinale si sa stabileasca directia de mars, din orice punct de pe glob, numai
uitandu-se dupa soare si stele, sa foloseasca un extinctor pentru a stinge un incendiu sau sa
manevreze socarele barcii etc.
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Nu poti sa stii, daca intamplator te afli pe o barca sau o pluta de salvare, singur pe ocean, sau
impreuna cu un ofiter de punte si atunci, daca este nevoie, trebuie sa stii sa-ti semnalezi prezenta,
sa comunici pozitia, sa anunti cati raniti ai pe pluta si cum puteti fi ajutati. Cand detectezi intr-un
compartiment al navei un inceput de incendiu si esti singur, trebuie sa stii sa actionezi. Nu ai la
dispozitie, decit un minut sau cel mult doud, timp in care iti poti tine respiratia. In acest scurt timp,
trebuie sa stingi incendiul, ori sa alarmezi pe cei aflati pe comanda de navigatie, restul echipajului,
sa indici locul in care te afli, ce anume arde, ce fel de ajutor ai nevoie, cu ce anume trebuie sa se
intervina. Fiecare miscare si fiecare vorba, trebuie sa fie eficienta. Trebuie curaj si multa practica.
La fel si cei ce vin sa te ajute, trebuie sa te scoata imediat la aer.

Altfel te pierd. Apoi, la randul lor si ei trebuie sa continue lupta cu incendiu. Un prim lucru de care
trebuie sa se tina seama, este triunghiul focului. Trebuie sa se actioneze imediat pentru a indeparta
sursa care poate declansa incendiul, sa se indeparteze materialul care se poate aprinde, sa
impiedece patrunderea oxigenului care intretine arderea. Echipajul trebuie sa realizeze o activitate
preventiva, la fiecare post de pe nava. In asemenea momente, orice membru al echipajului trebuie sa
stie foarte bine, ce are de facut si sa lupte. Nu exista pompieri la bord. Nu vine nimeni sa te ajute,
decat colegii tai, iar problemele de siguranta a navei si a echipajului, sunt permanente si au
intaietate. Echipajul care se formeaza, reprezinta un colectiv special, a caror forte si competente se
insumeaza sau chiar se tripleaza, la caz de nevoie, spre binele tuturor.

Toti acestia, mai tineri sau mai batrani, trebuiau sa fie sanatosi, sa reziste la curse lungi si grele si
sa nu se teama de apele agitate ale oceanului, indiferent daca nava este indreptata spre zone cu
gheturi sau din contra, spre zone cu temperaturi ridicate. Este nevoie sa fie bine si atent hraniti, de
cel putin trei ori pe zi. Mancarea ce se prepara la bord, in zonele nordice, nu se aseamana cu cea
pregatita la tropice sau la Ecuator, dar in situatii de lipsuri, la ordinul comandantului, acesti baieti
zdraveni, trebuie hraniti cu ratii mai mici. Aceste prevederi au fost inscrise in numeroasele conventii
internationale privind munca, odihna si hrana la bordul navelor, incheiate, inca de la inceputul
secolului XX. Nu e simplu sa formezi un echipaj si cu astfel de oameni, am plecat intr-o dimineata de
toamna de pe aeroportul Otopeni din Bucuresti, cu destinatia Berlin. Peste o ora si jumatate de zbor,
eram in Germania. Seara, aveam tren pentru Stralsund, un oras din Estul Germaniei, vechi port la
Marea Baltica, unul dintre orasele ce facusera parte din celebra liga hanseatica, despre care stiam,
inca din anii de liceu. Carol al XII - lea al Suediei, care statuse ceva vreme si prin Bucuresti,
parcursese calare, distanta dintre Brasov si Stralsund in sase zile. Pana la plecarea trenului aveam
la dispozitie mai multe ore, am hoinarit cu totii prin Alexander Platz, pe la poarta Brandemburg si pe
Under der Linden.

Si pentru ca am avut colegi dispusi sa viziteze si Pergamon Museum, din apropiere, am intrat si pe
acolo. Stiam ca arheologii germani, inaintea altora, facusera cercetari si scosesera la lumina, vestigii
ale anticelor orase Troia, Mycene, Pergam. Dimineatd am sosit in Stralsund si am mers in santierul
naval. Eram asteptati. Ni s-a aratat nava Siret pe care am fost repartizati, o nava de pescuit oceanic,
tip Atlantic II, care se legana intre parame. De la unul dintre membrii comisiei de receptie a navelor,
am aflat unde era cantina santierului si hotelul in care urma sa fim cazati, pana ce nava urma sa fie
predata echipajului roman. Dupa aceasta, fiecare putea sa-si ia in primire cabina. Am avut vreo doua
zile libere, in weekend, sa ne dezmeticim, umbland printr-un oras cu vechi traditii si uzante in
constructiile de nave, comert, transporturi si pescuit. Hansa se organizase prin anul 1241, dar apele
Marii Baltice, ale Marii Nordului si chiar ale oceanului Atlantic, au fost strabatute de navigatorii,
pescarii si negustorii ce traiau pe tarmurile lor, cu mult timp inainte.

La biblioteca am gasit carti, care istoriseau legaturile pe care orasul le avea cu pescarii din Bergen,
cu negustorii si navigatorii oraselor Lubeck, Copenhaga, Talin, Riga si Novgorod, Stockholm, Birka,
Visby, Hamburg, Amsterdam, Anvers, Londra. Frunzarind o carte despre Liga Hanseatica, am aflat
ca o mare parte a anului Marea Baltica era inghetata, aproape 5 luni si ca exista o veche regula care
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interzicea plecarea navelor din port dupa Sfantul Martin (11 Noiembrie) si pana de Florii, inainte de
Paste. Din cartile pilot ale Marii Baltice, care se aflau pe orice nava, se putea afla ca in zilele
noastre, in porturile Suediei si Finlandei, apropiate de Cercul Polar, intrarea si iesirea navelor
comerciale din porturi se face incd, in urma spargatoarelor de gheata. De asemenea, am aflat ca in
trecut, in Marea Baltica existau pirati si ca orasele Hansei au luat masurile militare comune
impotriva piratilor, numiti ,Fratii Vitallieni”.

Ce sa faci mai intai, cand te gasesti printre atatea lucrari valoroase ce-ti istoriseau despre vechiul
cod de legi maritime al norvegienilor intitulat ,Gulaping” din anul 940, de cel islandez numit
»,Gragas” despre orasele navigatorilor si comerciantilor de la Birka si Visby, care au traversat Marea
Baltica si au ajuns coborand pe Nipru si pe Volga la Constantinopol, strabatand , Drumul de la varegi
la greci”. Tot acolo am aflat de legile de la Visby si de faptul ca a devenit capitala a Ligii Hanseatice
si locul unde acestia iIsi pastrau tezaurul comun. In fuga am citit si ceva despre legile Novgorodului
numite Skraa, din timpul cneazului Iaroslav cel Intelept, ce contineau dispozitii de drept maritim,
cateva informatii despre codul maritim danez de la 1508, uzantele maritime ale Amsterdamului,
legile de la Westcapelle. Si intr-un oras aflat la malul Marii Baltice, s-au mai aflat pasionati de istorie
si de comert si drept maritim, care cercetau documente scrise acum peste o mie de ani. Dar la ce te
puteai uita mai intai. Nu erau suficiente cateva ore. In ultimul an de liceu, vazusem filmul , Vikingii”
cu actorul Kirk Douglas, a carui prestatie ne-a impresionat pe toti.

La scurta vreme si in tara noastra se tradusesera cateva carti despre incursiunile vikingilor
impotriva oraselor Hamburg sau York, despre intrarile lor pe Sena si pe Loara, despre atacul
Impotriva Parisului si dobandirea Normandiei, despre cuceririle lor in Marea Mediterana. La fel de
mult ne impresionasera in anii de liceu si lectiile profesorului nostru de istorie Ion Grubea, care un
timp fusese asistentul marelui profesor Nicolae lorga. El ne vorbise despre expeditiile lor maritime
prin Atlantic spre Groenlanda si tarmurile Americii, fara sa stie ca unul dintre elevii lui, va ajunge pe
acolo. Cum navigau in larg ? Dupa latitudinea aproximativa, pe care o masurau ziua, la pranz, dupa
Soare, noaptea dupa Steaua Polara si vantul constant ce le umfla panzele sufland din pupa tribord.
Tot de la el am aflat cate ceva si despre constructiile lor de nave, despre navigatia prin furtuni sau
ghetari, despre comertul si transporturile lor maritime si fluviale ce inconjurau Europa. Erau istorii
erau mai putin cunoscute pe la noi, dar acum vedeam ca ele exista.

capitan de cursa lunga Voiculescu Adrian Virgiliu
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