Obiective culturalistorice din gari romanesti de legenda II

Continuam calatoria noastra imaginara prin gari de legenda ale Romaniei, incercand a descoperi
obiective turistice atractive pe care sa le vizitam atunci cand trecem prin respectivele statii CFR si
prin localitatile unde se gasesc. Incepem periplul nostru din Gara Regala Sinaia, cu o istorie
impresionantd, incarcata de farmec si poveste, ea insasi obiectiv turistic vizitat de catre iubitorii de
calatorii si de cultura din tara si din strainatate.

Gara din Sinaia este un ansamblu de monumente istorice alcatuit din cladirea statiei CFR
(destinata calatorilor si traficului feroviar) si Gara Regala, construite in perioade diferite, una in
continuarea celeilalte, pastrate in mare masura in forma initiala, pana in zilele noastre. Prima
cladire (pentru calatori) formata dintr-un corp central si doua aripi laterale, a fost inaugurata la 10
iunie 1879 in prezenta regelui Carol I.

Partea dinspre nord includea si un Salon Regal de primire pentru rege si Inaltii sai oaspeti. In anul
1911 Gara Sinaia a fost demolata (mai putin Salonul Regal) si pe locul ei a fost construita o gara
noud, modernd, impozanta, din piatra de munte, existenta si astazi. In perioada interbelicd, intre
1938-1940, in continuarea imobilului existent, in partea dinspre sud s-a construit inca un corp de
cladire, elegant si impunator, ce a constituit Gara Regala a lui Carol al II-lea, in interiorul careia a
fost amenajat noul Salon Regal.

Vechiul Salon Regal (din cladirea alaturata ramasa in picioare dupa reconstructia garii in 1911) a
fost transformat si, de-a lungul anilor i s-au dat diverse utilizari, inclusiv de reprezentantii
guvernului comunist, care l-au folosit drept club al feroviarilor si sala de filme pentru muncitori.

Dupa 1965, odata cu preluarea puterii de catre Nicolae Ceausescu, Gara Regala Sinaia a devenit
gara prezidentiald, inaccesibild publicului, folosita fiind doar de protocolul PCR. In prezent (dupa
Revolutie), Gara Regala cu salonul aferent are acelasi regim - inchisa publicului, deschisa doar la
ocazii speciale, inclusiv la evenimente organizate de familia lui Mihai I.

In fata cladirii care addpostea vechiul Salon Regal (de pana in 1940) sunt expuse in aer liber o
locomotiva de epoca cu abur si o drezina (autovehicul Skoda blindat, cu sasiu de cale ferata), folosita
de Ana Pauker in anii '50. Pe peronul Garii Sinaia, in data de 30 decembrie 1933 a fost asasinat
primul ministru Ion Gh. Duca, loc in care, in prezent se gaseste o placa comemorativa. De pe acelasi
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peron, in ianuarie 1948 a plecat in exil regele Mihai, dupa abdicarea sa de la 30 decembrie 1947. In
proximitatea Garii din Sinaia, oras supranumit

Perla Carpatilor se afla Parcul Dimitrie Ghica, alta atractie a zonei, in incinta caruia se gasesc
Hotelul Palace si Cazinoul, cladiri de patrimoniu, monumente istorice si de arhitectura, ce pot fi
vizitate permanent.

*

Urmatoarea oprire: Gara Pucioasa, judetul Dambovita. Gara Baile Pucioasa a fost construita in
anul 1894 in timpul lui Carol I, pe acelasi amplasament pe care se gaseste si in prezent, destinata
transportului de persoane din statiunea balneara. Monument istoric de un farmec aparte, Gara
Pucioasa pastreaza si acum aerul patriarhal al vremurilor de altadata, parfumul unei epoci demult
apuse, dar care inca se mai simte la tot pasul.

In anul 1929, localitatea Pucioasa a fost declarata oras, iar gara a devenit punct de atractie pentru
cei veniti aici la baile de sulf (pucioasa) tamaduitoare. Cladirea Garii Pucioasa, compusa din doua
nivele, a fost ridicata cu cativa ani inainte de constructia podului de cale ferata peste raul Ialomita
(1908- 1912), de asemenea monument de istorie, situat in apropierea garii (la mai putin de un
kilometru).

Peronul garii, inca de la infiintare a fost dotat cu un ceas de perete Paul Garnier, ultra-modern la
vremea respectiva, iar copertina de pe peron a fost adusa si montata de muncitorii localnici in 1937,
acestea gasindu-se si in prezent, completand tabloul de epoca al statiei CFR.

In imediata proximitate a statiei CFR a existat de-a lungul anilor un frumos parc numit Parcul de la
Gara care, dupa Revolutie a fost lasat in paragina. Din fericire, de cativa ani, de cand statiunea a
intrat in reabilitare, acest parc a fost refacut, fiind plin de verdeata si dotat cu banci si locuri de
joaca pentru copii, moderne si foarte atractive.
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Gara Oravita, judetul Caras Severin este cronologic cea mai veche gara din tara noastra,
constructia ei datand din 1847, inca din vremea cand Transilvania si Banatul faceau parte din
Imperiul Austro-Ungar. Intre 1846-1854 a fost construitd calea ferata Oravita-Bazias, in lungime de
62,5 km, inaugurata la 20 august 1854. Era primul tronson feroviar realizat in Romania, la 16 ani de
la constructia primei cdi ferate din lume (Manchester-Liverpool, in 1930).

La inaugurarea Garii Oravita (pe atunci numita Oravita Romana), a avut loc o slujba religioasa de
sfintire, oficiata de arhidecanul de Oravita Karl Wittahorszky (doctor in teologie la Vatican). De
precizat ca, atunci s-a dat in folosinta tronsonul de cale ferata (cu statia aferentd) doar pentru
transportul de marfuri, cel de calatori fiind functional doi ani mai tarziu la 1 noiembrie 1856. Gara,
monument istoric de arhitectura, a fost initial prevazuta si cu un lift-pasaj pentru accesul calatorilor
si bagajelor la peron, ceea ce a constituit o premiera pentru acele vremuri.

Liftul a functionat pana in anii '30-'40 cand au fost construite scarile, care sunt folosite si acum,
pastrandu-si forma initiald. In prezent, Gara Oravita este si punctul de plecare/ sosire al trenului
CFR de agrement Oravita-Anina, cea mai veche si spectaculoasa linie montana (inaugurata la 15
decembrie 1863), numita si Semeringul banatean.

Prin vechea gara din Oravita (construita inaintea unora celebre din metropole precum Roma, Atena,
Stockholm s.a.) au trecut de-a lungul anilor mari personalitati precum imparateasa Sissi, Jokay Mor
sau Mihai Eminescu. Acesta, In 1868 a descins in oras impreuna cu trupa Mihail Pascaly aflata in
turneu pentru a juca la vechiul teatru dinlocalitate (inaugurat in 1816), In prezenta imparatului
Francisc 1.

In proximitatea Garii din Oravita sa gaseste si cel mai vechi depou de locomotive din tard, ridicat in
1856 si reconstruit in 1886 (dupa un incendiu), intrat in reabilitare dupa 2017. In incinta depoului se
gaseste si batrana locomotiva cu aburi Negruta, ultima de acest fel care a parcurs traseul Oravita-
Anina.

Ultima oprire: Gara Baile Herculane, considerata de multi specialisti cea mai frumoasa si
romantica gara din Romania, cu o istorie impresionanta. Situata la circa 6 km de centrul statiunii, pe
magistrala CFR Bucuresti-Timisoara, Gara din Baile Herculane a fost construita intre 1878-1886 in
stil baroc vienez dupa planurile arhitecturale ale lui August de Serres-Wieczffinski, ca un castel de
vanatoare avand drept model Pavilionul Impéaratesei Maria Tereza (existent si azi) ridicat in 1759 in
apropierea Palatului Schonbrunn din Viena.

Gara, monument istoric si de arhitectura, atrage atentia cunoscatorilor prin frumusetea constructiei.
Corpul central, acoperit de o maiestuoasa cupola cu tigle multicolore, dispuse in figuri geometrice,
este decorat pe interior cu picturi reprezentand scene din mitologia romana (legenda lui Hercules).
Decorul interior este completat de un orologiu Paul Garnier si de corpuri de iluminat frumos lucrate.
De-a lungul peronului, paralel cu calea ferata, se gasesc coloane in stil roman, imbracate cu liane,
formand o bolta de verdeata. Stalpii de iluminat din 1878 sunt folositi in prezent pentru aranjamente
florale (ghivece de flori). Pragul garii-castel din Baile Herculane a fost trecut in decursul timpului de
inalte personalitati ale vremii precum imparatul austro-ungar Franz Joseph cu sotia sa imparateasa
Elisabeta (Sissi), regii Carol I si Ferdinand ai Romaniei, regele Alexandru I al Serbiei s.a.

Dupa o perioada de delasare, in care intreaga zona a fost neglijata, gara fiind si ea amenintata cu
paragina, de curand, s-a decis reabilitarea si restaurarea intregului edificiu, pentru a-si recapata
stralucirea de odinioara, proiectul (gestionat de Regionala CF Timisoara) fiind in prezent in faza

licitatiilor publice. Fara indoiala, garile de legenda din tara noastra, fara exceptie, care, pe langa
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faptul ca sunt monumente istorice, de arhitectura si spiritualitate, unele unicat, de o frumusete
aparte, trebuie pastrate si ingrijite cu sfintenie, fiind marturii indubitabile ale trecutului luminos al
romanilor pe aceste meleaguri.

Claudiu Sfetcu si Horatiu Mandasescu
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