Obiective culturalistorice din gari romanesti de legenda III

Zilele trecute, cand documentam acest articol consacrat
garilor de poveste, o stire de presa ne-a atras atentia: pe 1 iunie 2024, s-a redeschis dupa aproape

doua decenii linia ferata Bucuresti-Giurgiu, prima din Romania, inaugurata la 19/31 octombrie 1869.
Pornind pe urmele istoriei, am incercat sa descifram legendele unor gari de pe acest traseu feroviar.

Incepem cu gara Bucuresti Obor numita si Gara de Est, monument istoric si de arhitectura,
inaugurata la 1 februarie 1903.

Situata pe actualul amplasament (la periferia de atunci a Capitalei), Gara Obor a fost menita sa
serveasca unor activitati comerciale, facand legatura prin linii adiacente cu alte gari bucurestene
(Titan, Baneasa, Herastrau s.a.).

Imobilul, compus din parter si doua etaje, a fost cladit in stil neoromanesc cu elemente specifice
sfarsitului de secol XIX, peronul facut din dale de marmura, mobilier de epoca si anexe (turnul de
apa, pasarela metalica din proximitate etc.) de mare valoare istorica si utilitate la acea vreme. In
mare parte, acestea s-au degradat in timp, structura metalica vopsita, tamplaria inlocuita cu
termopan, dar per-ansamblu Gara Obor si-a pastrat forma initiala si farmecul de odinioara, motiv
pentru care in prezent, nefiind foarte circulata de calatori, este folosita adesea ca platou de filmare
pentru pelicule cinematografice.

Si un amanunt de istorie: la 16 iunie 1935 in Gara Obor a sosit o garnitura de tren alcatuita din 17
vagoane de marfa cu 1.443 de lazi continand acte, documente si bunuri din tezaurul Romaniei,
restituite de guvernul URSS: actiuni, obligatiuni si titluri bancare, acte de proprietate, carti, harti,
manuscrise, arhive, colectii de arta, tablouri, covoare, obiecte bisericesti si alte bunuri de stat sau
private.

Gara Bucuresti Filaret

A fost Intaia gara din Bucuresti si din Principatele Unite ale Moldovei si Tarii Romanesti, deschisa
oficial la 19/31 octombrie 1869 in prezenta principelui Carol I (viitorul rege), odata cu inaugurarea
primei linii de cale ferata Bucuresti-Giurgiu (in Transilvania exista deja din 1854, linia Oravita-
Buzias). Gara Filaret a fost proiectata de renumitul arhitect francez Paul Gottreau, acelasi care
proiectase si Palatul Cotroceni, Palatul CEC sau Biblioteca Centrala Universitara.

In ziua de 26 august/7 septembrie 1869 (cu o luna si jumatate Inainte de inaugurarea oficiala), din
Gara Filaret a plecat catre Giurgiu un prim tren avandu-l ca pasager pe principele suveran Carol
pentru a se imbarca pe vaporul ce urma sa-l duca spre tinuturile natale. Odata cu ceremonia oficiala
a deschiderii garii, a fost inaugurata oficial si linia de cale ferata Bucuresti-Giurgiu, precum si gara
din orasul dunarean, la fel in cadrul unor festivitati la care, pe langa principele Carol au participat si
numeroase notabilitati ale vremii. Gara Filaret si-a mai pierdut din stralucire dupa 1872 cand a fost
infiintata Gara de Nord, dar a continuat sa functioneze cu destinatia initiala.

In perioada interbelica, pe timpul verii, din Gara Filaret plecau trenuri de placere catre zona de
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agrement Comana, aflata la circa 50 de km. La 19 noiembrie 1960, Gara CFR Filaret a fost
desfiintata si inlocuita pentru ruta BucurestiGiurgiu cu Gara Progresul (care din 1953 era o halta),
autoritatile comuniste transformand-o in autogara, destinata plecarii si sosirii autobuzelor IRTA.
Somptuosul imobil de patrimoniu, bijuterie a arhitecturii feroviare, a ramas in picioare si in zilele
noastre, pastrand, in pofida interventiilor ulterioare, parte din parfumul de odinioara. In prezent,
avand o situatie juridica controversata, functioneaza ca societate comerciala de transporturi.

Birourile si incaperile originale au fost transformate in buticuri si dughene de un kitsch suparator iar
ornamentele si decoratiunile s-au degradat in timp, inlocuite fiind cu afise si reclame de prost gust,
eclipsand chiar si placa comemorativa si efigia CFR, marturii ale existentei primei gari romanesti din
istorie.

Gara Giurgiu

Numita si Gara Giurgiu-oras, statia CFR de la Dunare a fost deschisa oficial in ziua de 19/31
octombrie 1869 odata cu Gara Filaret si inaugurarea liniei de cale ferata Bucuresti-Giurgiu, in
lungime de 67 de km. Gara Centrala din Giurgiu, reabilitatd intre 2011- 2015, mai pastreaza
marturiile vremii, peronul pavat cu dale din granit si bazalt si instalatia tehnica de schimbare
manuala a macazului de catre impiegatul de miscare, unica in Romania.

"

Batrana gara giurgiuveana nu trebuie confundata cu Gara Giurgiu Nord (construita in 1955), situata
la cativa kilometri (la intrarea in oras dinspre Bucuresti), nod de cale ferata care deserveste
trenurile internationale de célatori care merg si sosesc din Bulgaria. In anul 1986, in cadrul vizitei
oficiale in Romania a presedintelui Bulgariei, Todor Jivkov, acesta s-a urcat in vechea gara din
Giurgiu in trenul prezidential tractat de o locomotiva Electroputere, calatorind impreuna cu Nicolae
Ceausescu la Bucuresti. In 1969 si 1994 Gara din Giurgiu a fost din nou imbréacata in haine de
sarbatoare, cu ocazia celebrarii a 100 si respectiv 125 de ani de la inaugurarea ei si a primei cai
ferate din Romania * Ziua de 19/31 octombrie 1869 ramane scrisa cu litere de aur iIn istoria
Romaniei, in care a fost inaugurata prima linie de cale ferata din Principate, Bucuresti-Giurgiu.

Dupa festivitatile oficiale din Gara Filaret si slujba religioasa oficiata de Mitropolitul Nifon, fix la ora
10:45 a pornit in prima calatorie oficiala pe acest drum de fier trenul regal compus din trei vagoane
elegante (construite la fabrica Ashbury din Manchester), tras de locomotiva Michaiu Bravu, condusa
de insusi constructorul caii ferate, inginerul englez Sir John Trevor Barklay. In vederea realizarii
acestui deziderat, autoritatile romane au achizitionat in prealabil, de la Uzinele Canada Works
Birkenhead, noua locomotive cu abur, botezate: Sabaru, Giurgiu, Bucuresci, Argesiu, Progresu,
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Dunarea, Dambovita, Calugareni si Michaiu Bravu. Trenul de onoare in care s-au imbarcat principele
Carol, ministri, membri ai Corpului Diplomatic si alti pasageri alesi pe spranceana, a parcurs
distanta de 67 de km in 90 de minute, deci cu o viteza de 45 de km/h.

La scurt timp dupa plecarea trenului regal din Gara Filaret, a mai pornit in aceeasi directie inca un
tren asemanator, tras de locomotiva Calugareni, condusa de tanarul mecanic roman Tanase Niculae.
In anul 1939, incepand cu 10 iunie, CFR a organizat la Bucuresti un mare eveniment pentru a marca
70 de ani de la deschiderea primei cai ferate romanesti Bucuresti-Giurgiu, prilej cu care, pe
stadionul Giulesti (refacut special pentru aceasta ocazie), in prezenta regelui Carol al II-lea si a
numeroase personalitati publice, a avut loc o parada a vehiculelor feroviare (locomotive, vagoane,
automotoare) din diverse epoci si o expozitie (in zona podului Grant), nucleul Muzeului CFR, infiintat
totodata. Printre exponate, la loc de cinste s-a aflat locomotiva Calugareni (care dupa un serviciu de
31 de ani, in 1900, a fost retrasa in depou), inca in stare de functionare, care, in aplauzele publicului
(peste 30.000 de spectatori) a facut o demonstratie de longevitate si maiestrie, facand un tur,
condusa fiind de acelasi brav mecanic roman Tanase Niculae, ajuns acum la varsta de 95 de ani.

Si in prezent, aceeasi locomotiva Calugareni, reconditionata si restaurata, poate fi admirata in
curtea actualului Muzeu CFR (din Calea Grivitei). Atunci, in 1939 locomotiva cu aburi a fost
prezentata in paralel (si comparativ) cu modernele automotoare Malaxa, construite intre 1934-1938,
altd mandrie a CFR, care mai circula si azi pe sinele romanesti. In 1969 si 1994, autoritatile
feroviare romane au organizat manifestari aniversare, incluzand reconstituirea traseului Bucuresti-
Giurgiu, cu un tren de epoca tras de aceeasi locomotiva Calugareni. Calea ferata Bucuresti-Giurgiu a
functionat neintrerupt pana la 13 august 2005, cand, din cauza inundatiilor devastatoare, podul de la
Gradistea s-a prabusit si, abia pe 1 iunie 2024 s-a reluat circulatia trenurilor pe aceasta linie istorica.
Incheiem aici mini-serialul nostru consacrat obiectivelor turistice si istorice din garile Romaniei,
adresand inca o datd, un apel catre autoritati si cetateni, de a pretui, pastra si avea grija de aceste
comori inestimabile, care atesta traditia, inteligenta si spiritualitatea romanilor de pe aceste
meleaguri.

Claudiu Sfetcu si Horatiu Mandasescu
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