Din jurnalul unui brav navigator-intamplari pe nava romaneasca Ro/Ro ,Tuzla”I

Incepand cu data de 1 octombrie trebuia sa ma prezint la sediul companiei noastre ROMLINE -
Constanta pentru o noua ambarcare. Imi placea sa fiu punctual. Am luat din Bucuresti trenul potrivit
si dimineatd am sosit in Constanta. In port se facuse schimbul de ture intre cei care lucrasera pe
timpul noptii si cei care urmau sa lucreze pe timp de zi. Cu forte proaspete, macaralele de cheu isi
reluasera activitatea in forta. Navele aflate la cheu, incarcau sau descarcau tot soiul de marfuri.
Garniturile de tren ce se formau in port, erau indreptate spre portile de iesire. Scrasnete metalice,
ordine si expresii care de care mai colorate, ale sefilor echipelor de docheri, accelerau ritmul
activitatilor portuare. Cam pe la ora 8:30 am intrat in cladirea companiei si am trecut pe la
dispecerul de serviciu. Acesta intocmea situatia navelor necesara directorului general Groze si
celorlalti directori. Am aruncat o privire pe panoul din fata lui, pe care erau afisate numele navelor
aflate in voiaj, in porturile din tara si din strainatate, in santiere de reparatii.

Erau destule. Fiecare cu problemele proprii. In birourile cladirii companiei Romline functionari isi
suflecasera manecile, inainte de a se apuca sa resolve miile de radiograme cu situatiile si cererile
sosite de la nave. Cativa navigatori, de toate gradele si functiile, umpleau coridoarele trecand de la
un birou la altul. Incercau sa-si rezolve probleme personale, de ambarcari, debarcari, concedii, plati
de salarii, medicale. Toti erau grabiti. Cand esti in tard, observi cat de pretios este timpul care nu-ti
ajunge. Pe holul de la etajul I I-am intalnit pe directorul serviciului personal invatamant Alexa
Blenche (Alec, cum i spuneau cei din promotiile mai vechi, sau chiar colegii lui de an). Iesise
Ingandurat din biroul directorului general Gabriel Groze, cu mai multe hartii In mana si traversa
holul, ca sa intre in biroul lui, aflat pe acelasi culoar. Si eu il stiam din anii in care urmam Institutul
de Marina Civila din Constanta. Era cu doi sau trei ani mai tanar.

Cand m-a vazut pe hol, la cativa pasi, chipul lui ingandurat s-a inseninat, ba chiar cred eu ca am
sezizat un zambet. Poate de bucurie. Evrica! Am descoperit! Am gasit solutia, s-a exprimat el,
scotand faimosul strigat al lui Arhimede, cAnd a descoperit legea care l-a facut renumit. In marina se
foloseste pentru calculul cantitatii de marfa aflata la bord, pe baza masurarii pescajelor prova, pupa
si centru ale navei (afundarea navei). M-a luat cu el in birou, a inchis usa. M-a invitat sa ma asez
langa biroul lui si a cerut prin telefon secretarei o cafea pentru mine si un ceai de plante pentru el.
In plus a cerut ca momentan sa nu fie deranjat de nimeni, sub nici un motiv. In cateva cuvinte, mi-a
vorbit despre nava Ro/Ro , Tuzla”, construita cu cativa ani in urma, intr-un santier naval din
Republica Democrata Germana, pe la Stralsund sau Rostock. Fusese inchiriata cu ceva timp in urma,
unei companii americane de navigatie, printr-un contract , Time Charter”, ce angajase nava si un
echipaj romanesc.

Probabil americanii au ajuns la concluzia ca este mult mai ieftin ca transporturile lor de marfuri in
cabotaj sa le faca cu nave si echipaje ale fostelor tari socialiste, printre care si cele romanesti. In
baza unui astfel de contract, cu mai multe sau mai putine clauze, nava Ro/Ro ,Tuzla” navigase de
cateva luni intre porturi aflate pe coasta de Est a Statelor Unite. De curand, dupa descarcarea
marfurilor transportate in ultimul voiaj, avusese la bord un incendiu, in compartimentul masini. A
fost remorcata si acostata in sigurantd, la una din danele portului Fort Lauderdale de pe coasta de
Est a Statelor Unite.

Trebuie sa-ti spun, a continuat el, ca situatia meteorologica din intreaga zona, aflata la Nord de
portul Miami, din acel celebru triunghi al Bermudelor, fusese rascolita in urma cu cateva saptamani
de uraganul Andrew, care lasase in urma un mare prapad. Pentru ca o parte a echipajului fusese
angajat de armatorul american, cu marinari de la Romline Constanta, dar conducerea navei
(comandantul, secundul, seful mecanic, seful electrician, radiotelegrafistul si bucatarul) o facuse
personal, acestia parasisera nava, lasand echipajul fara comandant si fara sefi de compartimente.
Din acest motiv, autoritatea portuara, din Fort Lauderdale (tinand seama de starea de nesiguranta in
care se afla nava si restul echipajului ei, intr-o regiune, bantuita de uragane) a informat conducerea
Romline din Constanta si a cerut de urgenta, sa fie trimis un comandant si sefi de compartimente,
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pentru a pune nava, in conditii de siguranta.

L-am completat spunandu-i ca ,Buna stare de navigabilitate in care trebuie sa se afle orice nava
aflata in ocean, in mare, in port, intr-o astfel de situatie, impune ca la bord sa se afle un comandant,
cu un echipaj competent si suficient, pentru a putea actiona corespunzator, indiferent de vremea pe
care o intampina”. Oricum, pentru a putea parasi portul si pleca intr-un nou voiaj, nava trebuia
reparata. O clipa s-a oprit si mi-a cerut cateva amanunte in legatura cu voiajele pe care le-am facut
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dupa terminarea Institutului de Marina. S-a interesat in special, daca am mai ajuns prin porturi ale
Statele Unite.

I-am confirmat faptul ca am navigat prin Oceanul Atlantic si ca am intrat si in apele teritorile ale
Canadei si Statelor Unite, dar ca am intrat numai in portul Saint John’s din Newfoundland, port al
Canadei.

- Dar vrei sa mergi ?
- Da.

Nu am mai fost niciodata prin porturile lor. Probabil sunt multe lucruri interesante care ar merita sa
fie vazute. Mi-a cerut sa-mi beau cafeaua si sa-l astept, pana ce va iesi de la directorul general. S-a
inapoiat, dupa circa zece minute si mi-a spus ca a obtinut acordul directorului general, cu numirea
mea pe functia de comandant al navei Tuzla, cu plecare urgenta. Urma ca peste o ora, sa-i intalnesc
pe cei care ma vor insoti la Bucuresti, pentru a obtine de la ambasada, vizele de intrare in Statele
Unite. La orele 12:00 i-am intalnit in biroul directorului Serviciului Personal Invatdmant pe cei ce
urmau sa mearga la nava. Erau cu cateva promotii mai tineri. Singur radiotelegrafistul Radu
Constantin era mai in varstd. Din vedere 1i cunosteam pe multi dintre ei. Ne-am dat intalnire pentru
ziua urmatoare, in Bucuresti, in fata ambasadei Statelor Unite, la ora 12:00.

In aceeasi zi, am plecat la Frankfurt, unde am urcat intr-un alt avion care urma s traverseze
Atlanticul, cu destinatia Miami. Dupa ce, cu doua luni in urma, se produsese uraganul ,Andrew”,
uragan de cea mai mare forta (vant cu peste 120 Km/ora), care traversase statul Florida si
produsese mari pagube, in regiunile si orasele aflate la nord de Miami, era firesc ca autoritatea
portuara din Fort Lauderdale sa nu-si doreasca o bataie de cap, suplimentara, cu o nava
romaneasca, ce ramasese fara comandant si sefi de compartimente, nava care pentru a putea pleca
din port si a naviga, avea nevoie de reparatii si de echipaj complet. In plus nava Tuzla, se afla in
cunoscuta zona a triunghiului Bermudelor, in care se produceau cele mai puternice uragane din
acea parte a Oceanului Atlantic si nimeni nu putea banui, cand urma sa se produca uraganul
urmator.

In aeroportul din Miami, am observat multa lume grabita. Servicii vamale si de immigration atente,
isi faceau datoria, dar pe noi, ne intarziau. Dupa o alta ora, am trecut si noi, de autoritatile lor din
aeroport. Agentul navei din portul Miami si un reprezentant al Registrului Naval Roman, care sosise
mai inainte, pentru supravegherea lucrarilor de reparatii, ne asteptau la iesirea din aeroport, cu un
stegulet, pe care era inscris numele navei noastre. Am urcat intr-un microbuz care ne-a dus in Fort
Lauderdale, la nava Tuzla.
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Echipajul ne-a
primit cu atentie si curiozitate. Am avut impresia ca se obisnuise sa stea la bord, fara comandant si
fara sefi de servicii, facandu-si un program, cam dupa voia lor. In ora urmatoare, am ficut
cunostinta. Dupa aceea, cei proaspat sositi la bord, ne-am dus bagajele la cabine. Apoi am coborat in
compartimentul masini, pentru a vedea la fata locului ce s-a intamplat. Desi conducerea companiei
Romline fusese informata despre situatia navei, a salii masinilor si a echipamentelor ei, de catre
inginerul Registrului Naval Roman care fusese trimis cu ceva timp mai inainte, am comunicat si noi
situatia, informand ca asteptam instructiuni.

De la inspectorul RNR, am aflat ca lucrarile de reparatii intarziau si urmau sa fie pornite cand
compania armatoare Romline Constanta, va dispune de banii necesari si el insusi a cerut, sa fie
repatriat. Pentru ca in acest moment nava se afla in siguranta, indeplinind cerintele autoritatilor
portuare, inginerul R.N.R. nu mai avea motive sa mai raméana. Inainte de plecare, agentul navei mi-a
lasat cartea lui de vizita si telefonul la care putea fi gasit. Pe nava, sefii de compartimente nu au avut
de la cine sa-si ia in primire inventarele. Le-am cerut sa faca observatii in legatura cu echipamentele
aflate in compartimentele lor. Seful de echipaj mi-a raportat ca nu mai primise materiale de
curatenie de luni de zile si ca echipajul se descurca cum putea. In orele urméatoare, shipchandlerul a
trecut pe la nava, urmat la scurt timp de cineva de la autoritatea portuara si vreo doi - trei romani,
care se pare ca se cunosteau bine cu unii dintre membrii echipajului, semn ca ai nostri reusisera sa-
si faca cunostinte pe plan local. Am fost curios sa stiu cine sunt si ce relatii exista intre ei si membrii
echipajului, dar nu am aflat.

Nu exista nici o evidenta a persoanelor care pana atunci, urcasera pe nava. Am cerut secundului sa
intocmeasca dintr-un caiet mare, pe care l-am gasit pe comanda de navigatie, un registru de scara,
la care sa adauge un tabel al celor ce urmau sa efectueaza serviciul de garda. Dupa masa de seara,
prima masa calda, de la sosirea noastra la bord, am adunat echipajul si le-am vorbit despre situatia
noastra si despre obligatia fiecarui om din echipaj de a respecta la bord normele inscrise in
Regulamentul Serviciului navelor maritime civile romanesti, iar in oras, legile Statelor Unite. Dar
care sunt acestea m-a intrebat cineva din echipaj, ca noi nu le-am gasit la bord? Am raspuns ca in
principiu, sunt asemanatoare cu cele ce exista si sunt respectate pe navele si in porturile noastre.

- Cum asa ?
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- Ei bine, trebuie sa va spun, ca legile maritime, fluviale si portuare ale tuturor statelor lumii,
posesoare de nave, se aseamana, iar navele trebuie sa indeplineasca conditiile de siguranta, chiar
daca sunt in port. Dar pentru ca suntem in port si avem un timp, ceva mai liber, va anunt, ca in
urmatoarele zile vom efectua impreuna rolurile navei, pentru cazurile de pericol (cum ar fi lansarea
barcii si repunerea ei la bord, masurile ce se iau in caz de om la apa, prevenirea si combaterea
incendiilor pe nava, combaterea gaurilor sau infiltratiilor de apa pe nava, prevenirea si combaterea
gazelor, curatenie pe nava, prevenirea si combaterea poluarii (cu hidrocarburi si orice fel reziduri).

Este nevoie sa stim sa actionam individual si in colectiv, in cadrul serviciului de garda pentru a
combate orice pericol. Serviciul de garda, va cuprinde, un echipaj minim de siguranta, format dintr-
un ofiter de punte, un ofiter mecanic, un timonier sau marinar si un motorist. Ofiterul secund va
intocmi acest grafic chiar acum. Nimeni nu se va putea schimba, in cadrul turelor de servicii
organizate, fara acordul meu. Orice membru al echipajului, dupa ce si-a indeplinit orele de serviciu,
de siguranta, este liber sa plece in oras. Totusi nu intarziati in oras, mai mult decat orele pe care le
aveti libere. Un alt coleg asteapta sa fie schimbat.

In privinta documentelor navei (certificatul de nationalitate al navei, certificatul de tonaj, certificatul
de bord liber, certificatul de siguranta al constructiei, certificatul de siguranta al echipamentului de
salvare, inclusiv al plutelor de salvare, certificatul de siguranta radiotelegrafica si certificatul de
siguranta radiotelefonica) au fost depuse la Capitania Portului, dupa sosirea navei in port. Probleme,
au inceput sa apara chiar de a doua zi. Un ofiter al capitaniei portului, a venit sa inspecteze nava, sa
verifice documentele echipajului (carnete de marinar, brevete sau certificate de capacitate si
valabilitatea lor), cambuza, alimentele aflate in cambuza, combustibilul ( motorina ), uleiurile si apa
aflata la bord, starea generala a navei, comanda de navigatie, compartimentul masini (unde se
declansase incendiul), careurile ofiteri si marinari, bucataria, cabinele, instalatia de legare si
ancoraj, cabestanul, panoul cu rolurile navei.

Pe la pranz a venit la bord un preot al orasului, care s-a interesat de echipaj, de credinta si de hrana
lor. Impreuna cu seful mecanic, secundul si seful de echipaj, am verificat magazia nostromului. Nu
ne-a venit sa credem ca putea fi atat de lipsita de materiale. Nici un fel de diluant, vopseluri,
materiale de curatenie, carpe, stupe, detergent ce ar fi putut fi folosite pentru curatarea
compartimentului masini, unde avusese loc incendiul. Funiginea se prinsese atat de zdravan de
peretii compartimentului, ca nu mai putea fi scoasa in nici un fel. Nici macar sapun nu exista. Am
cerut ofiterului de garda sa ceara documentele de identitate a fiecarei persoane care urca la bord, sa
noteze In registrul de scard, toate informatiile privind: numele, prenumele, functia, etc. persoana de
la bord, cu care doreste sa se intalneasca, ora sosirii si ora plecarii, dar sa o aduca mai intai la mine.

Sa o privesc in ochi. Tot in registrul de scara, erau trecute pentru fiecare membru al echipajului care
nu se afla in serviciu de garda, ora plecarii si ora sosirii la bord. In vreo céateva zile, intreaga
comunitate de romani din sudul statului Florida, a aflat ca la bordul navei Ro/ Ro Tuzla nu mai urca
la bord, cine vrea si cand vrea. Ba au sosit la bord si cativa dintre romanii aflati prin oras, care
doreau sa-mi dea tot soiul de sfaturi, spunandu-mi printre altele ca sunt rigid, ca acum ma aflu in
America si ca aici ne aflam in tara libertatii. Da, le-am raspuns si eu, suntem in America, dar la
bordul navei suntem in Romania. Si o astfel de informatie, a ajuns si la urechile autoritatilor
portuare si a prelatilor, care din cand in cand, treceau pe la nava si care, pana sa venim noi, urcau si
coborau de pe nava, dupa cum le poftea inima. Am observat ca unii dintre prelati cunosteau o parte
din membrii echipajului nostru. Probabil acestia mai trecusera pe la bisericile sau cladirile de cult la
care ei slujeau.

Poate chiar participasera la sarbatorile bisericesti si praznicele ce se organizau la sfarsitul slujbelor.
Daca respectau in oras legile americane, erau liberi sa se duca unde vroiau. Cand am iesit in oras,
eu si seful mecanic Topalov Ion, un marinar cu state vechi, potrivit de statura, dar istet foc, de pe la
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Tulcea, ne-am plimbat cu folos. Am descoperit biblioteca centrala a orasului, mult mai bine dotata
decat mi-am inchipuit. Am gasit mai multe lucrari de drept maritim, care ma interesau. Nu-mi venea
sa cred, ca am gasit o lucrare complexa de drept maritim din Marea Britanie in 14 volume si o alta
realizatd de juristi ai Statelor Unite, in 12 volume.

capitan de cursa lunga Voiculescu Adrian Virgiliu
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