Din jurnalul unui brav navigator. intimplari pe nava romaneasca Ro/Ro ,Tuzla” II

Intr-o alta zi, am descoperit universitatea din Fort Lauderdale (ulterior am aflat ca sunt mai multe
corpuri) si biblioteca ei, unde am descoperit marea enciclopedie americana, care numara vreo 44 de
volume. Am cautat sa vad ce scria despre Romania. Erau vreo 16 pagini. Am gasit un articol despre
Nicolae Iorga, in care se mentiona ca scrisese o istorie a turcilor si peste 10.000 de articole. Am
gasit si articole despre Mihail Eminescu, Nicolae Titulescu, Mircea Eliade, Henry Coanda, Corneliu
Manescu si multi alti oameni valorosi ai Romaniei.

Preotul paroh, de la una din bisericile orasului, care mai trecuse pe la nava, m-a intrebat, de ce nu
vin si eu la slujbele ce se tineau in lacasele lor de cult. Cred ca erau interesati sa afle cat mai multe
despre noi, care veneam dintr-o tara, fosta socialista. Am discutat cu el despre Mircea Eliade,
autorul celebrei lucrari despre Istoria Religiilor. Am aflat ca a fost profesorul lui la Universitatea din
Chicago, pe cand isi facea studiile.

Atunci i-am spus ca prin scolile noastre din Romania se facea carte, ca Mircea Eliade era roman,
locuise in Bucuresti, pe strada Mantuleasa si ca si eu am locuit, nu departe de casa in care a locuit
el. In legatura cu invitatia pe care mi-a facut-o, i-am raspuns ca eu sunt comandantul navei si ca nu
voi merge nicaieri neinvitat. - Dar, daca va invitam, veniti? - Invitati-ma si am sa vad eu ce am sa
fac. - Atunci considerati-va invitat pentru sambata urmatoare. Am multumit pentru invitatie. I-am
spus ca voi mai veni cu unul sau doi membri ai echipajului. (Stiam ca in cazuri deosebite, pot hotari,
dupa cum sunt imprejurarile, respectand legislatia Romaniei).

- Nu-i nici o problema, mi-a spus el. In zilele care au urmat, am avut de rezolvat probleme de vapor.
In primul rAnd am organizat o verificare a modului in care membrii echipajului isi cunosteau rolurile
navei si cum actionau in caz de pericol (lansarea si punerea la post a barcilor de salvare, prevenirea
si combaterea unui incendiu la bord, folosirea materialelor de vitalitate, gaze).

O radiograma ce ne-a sosit din partea conducerii companiei Romline Constanta, ne-a cerut sa
intocmim inventare pentru toate compartimentele navei. Ne-am apucat de treaba si am realizat-o.
Ne-a luat o multime de timp. Daca asta era cererea, asta faceam. Sambata urmatoare a sosit la scara
navei, o masina trimisa de preot, pentru a ne aduce la biserica. Mai mult lata decat lunga. Ca sa nu
merg singur, i-am luat cu mine pe seful mecanic Topalov lon si pe telegrafistul nostru Radu
Constantin. Toata saptamana ma gandisem la aceasta invitatie.

Voiam sa rezolv si o problema mai delicata, a membrilor din echipaj, care trecusera pe la biserica la
care slujea el si poate participasera la vreuna din mesele care se organizau cu enoriasii lor, fara a
face vreun gest de multumire. Am lasat la bord secundul navei, ca sa ma inlocuiasca si m-am suit in
masind, impreuna cu cei amintiti mai sus. In mijlocul orasului, 14nga un magazin mare, plin cu de
toate, pe care-l vizitasem in alte zile, a rugat persoana care conducea masina sa opreasca. Am intrat
in magazin si am cumpadrat un buchet mare de trandafiri, pe care abia il puteam duce. Pastorul ne
astepta la intrare. I-am inmanat buchetul de trandafiri si i-am spus ca doresc sa-1 primeasca, din
partea mea si a echipajului navei noastre, din respect pentru el, biserica si enoriasii lui.
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S-a bucurat si mi-a multumit. Dupa ce am intrat intr-o sala mare (ca sa nu spun imensa), impreuna
cu ceilalti enoriasi, am vazut ca buchetul de trandafiri, adus de mine, se afla printre alte buchete de
flori, chiar in fata amvonului. Sala era plina. Ne-am asezat si noi, pe una din banci, incercand sa nu
deranjam pe nimeni. Peste putin timp a inceput slujba si predica. La un moment dat, vecinul meu,
american, care statea pe aceeasi banca cu mine, mi-a facut semn sa ma uit la pastorul aflat la
amvon. Probabil le comunicase enoriasilor lui, cine suntem.

Pastorul mi-a facut semn sa ne ridicam si atunci circa 3.000 de enoriasi, participanti la slujba, au
inceput sa ne aplaude. Ne-am indreptat privirile catre pastor, catre enoriasi, doamne, barbati si
copii, ne-am inclinat capetele, multumind pentru gestul lor de simpatie si ne-am asezat la locurile
noastre.

Pastorul si-a continuat slujba, care a mai durat un timp, conform ritualului. La terminarea slujbei, o
multime de femei si barbati, de toate varstele, au venit spre noi si ne-au strans mainile, adresandu-
ne cuvinte frumoase, de simpatie. Pastorul, a venit spre noi si ne-a condus spre o gradina, aflata in
incinta bisericii, unde, pe mese, erau asezate o multime de gustari si bunatati. Ne-a asezat la o masa
de mai multe persoane si ne-am trezit in jurul nostru, cu o multime de doamne, care mai de care mai
frumoase si mai atente cu noi. S-a discutat despre America, despre literatura, despre muzica, despre
scriitorii ei, cei mai buni si despre oamenii ei de vaza.

Le-am spus ca si pe la noi, in Romania au fost traduse si publicate multe din lucrarile scriitorilor
americani valorosi, din care am amintit pe Benjamin Franklin, Mark Twain, Lion Feuchtwanger,
Henry Longfellow, Jack London, James Fenimore Cooper, Theodore Dreiser, Hemingway, Arthur
Miller. Si acum ce cititi? Am gasit o lucrare mai complexa, scrisa de mai multi oameni de stiinta
americani, coordonata de editorul sef Maynard, care a fost tradusa si in limba roméana si se numeste
»,Organizarea Activitatilor Economice”.

A fost publicata in 5 volume, care merita citita. S-a mai discutat o vreme despre filmele ,Vikingii”,
,Ulise”, ,My fair lady”, ,West Side Story” si ,Pe Aripile Vantului” care au ajuns si pe la noi. Printre
altele au fost amintiti renumitii cantareti Louis Armstrong, Elvis Presley si compozitorii George
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Gershwin si Leonard Bernstein. Ne-am luat ramas bun de la gazde.

Am multumit pastorului pentru primirea si surpriza pe care ne-a facut-o. Masina bisericii ne-a adus
inapoi la nava. Din ziua aceea nu a mai venit nici un control al autoritatilor portuare peste noi. In
schimb, la fiecare sfarsit de saptamanad, un microbuz al bisericii sosea in fata navei, soferul
spunandu-ne ca a fost trimis sa ne duca pe unde vrem, in Florida. In acest fel membrii echipajului au
putut vedea pe indelete orasul, plajele, orasele apropiate, cum era orasul si portul Holywood (unde
acostau marile nave de pasageri ce faceau curse prin insulele din Marea Caraibelor sau prin Oceanul
Atlantic), Boca Raton, chiar muzeele de la Cap Kennedy (Cap Canaveral). Prin posta, am trimis
inventarele cerute de compania noastra Romline Constanta. Nu ne-au raspuns.

In schimb, a venit un expert constructor de nave si echipamente de navigatie, care a fost autorizat
de companie sa faca o inspectie si o evaluare. Era un semn ca nu eram uitati. In legatura cu
conditiile de munca, sanatate, hrana si viata la bord, intr-o alta zi a venit un inspector, care le-a
verificat. Tot el a verificat contractele de munca si statele de plata a indemnizatiei de strainatate,
pentru fiecare membru al echipajului. Am informat armatorul si am inscris informatii despre vizita si
controlul acestuia, In jurnalul de bord. Fiecare dintre noi, incerca sa Inteleaga planurile armatorului
nostru in legatura cu nava. Nici eu nu stiam mai multe. Totusi imi facusem obiceiul sa analizez
fiecare opinie. Dintre toti, se pare ca seful nostru radiotelegrafist, era cel mai aproape de adevar.
Intr-o zi stAnd de vorbé si-a expus parerea. Armatorul are nava avariata.

Pentru a o repune in navigatie, trebuie sa o readuca la conditia de ,Buna Stare de Navigabilitate”.
Cei care urmau sa verifice starea tehnica a navei, inainte de plecarea din port, erau autoritatile
portuare din Fort Lauderdale. Si americanii stiau sa inspecteze orice nava, mai ales ca la bordul ei
avusese loc un incendiu. In plus, erau foarte grijulii in legatura cu siguranta echipajelor. Probabil, in
tot acest timp, la Romline Constanta au fost cercetate ofertele santierelor navale din porturile
americane, sau a celor din porturile aflate in statele mai apropiate, cum ar fi spre exemplu cele
aflate in insulele statului Bahamas, care nu erau departe.

Dar pentru reparatii era nevoie de bani. Ai companiei sau ai altcuiva (om de afaceri). Se pare ca de
pe piata americana, compania Romline nu a gasit nici un investitor, care sa ofere banii de reparatie,
deci un imprumut, care sa fie rambursat in timp, din navlurile care se puteau obtine, exploatand
nava in aceasta regiune a oceanului.
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- Y . Pentru ca
stationarea navei la cheu in portul Fort Lauderdale costa, armatorul are ca variante de urmat: - Sa
duca nava intr-un port, unde reparatiile sa coste cat mai putin; - Sa o vanda unui cumparator, la un
pret mic; - Sa o abandoneze; Se pare ca, pana in prezent nu s-a hotarat. Dar trebuie sa se hotarasca
cAt mai repede, pentru ca stationarea in port, la cheu, costa. A avut dreptate. In saptamana care a
urmat, Romline Constanta a trimis bani pentru provizii, materiale necesare reparatiei, pentru
combustibil si uleiuri. Am facut aprovizionarea navei in cel mai scurt timp si am asteptat. Saptamana
urmatoare a sosit la bord directorul general, insotit de un inspector al Registrului Naval Roman. S-a
discutat cu cei de la autoritatea portuara si cu directorul unei agentii de remorcaj maritim,
posibilitatea de a remorca nava pana in portul Freeport din Grand Bahamas.

S-a obtinut permisiunea Capitaniei Portului de a remorca nava pana in santierul naval al acestei
insule. In ziua urmatoare, a sosit remorcherul american care a remorcat nava pana in Freeport, aflat
la circa 100 de mile distanta. Lucrarile de reparatii au durat doua saptamani, timp in care echipajul
a avut timp sa viziteze insula. Unii dintre noi se duceau dimineata in piata sa vada ce au mai adus
pescarii. Se gaseau scoici uriase la pret de un dolar, caracatite si pesti de tot felul. Luarea in primire
a lucrarilor s-a facut in prezenta directorului general.

Nava urma sa faca drumul pana la Constanta, intr-un singur motor, cam cu jumatatea vitezei
obisnuite, pe un drum ce trecea chiar prin mijlocul Triunghiului Bermudelor. Port de escala urma sa
fie Las Palmas in insulele Canare.

In hotararea pe care a luat-o directorul general, se pare ca a primat, posibilitatea ca in caz de
nevoie, nava sa fie luata la remorca de o nava romaneasca ce transporta minereu de fier sau alte
produse din Brazilia. Si erau destule nave romanesti, care navigau pe aceasta ruta. Directorul
general si inspectorul R.N.R. urmau sa intoarca in tara, pe calea aerului. Plecarea din Freeport s-a
facut cu un pilot si un remorcher al portului, care ne-a lasat la circa trei mile distanta, fata de port.
Se pare ca nu puteam scapa prea usor de situatii neprevazute, pentru ca imediat ce ne-am eliberat
de remorcher, am constatat ca pasul reglabil al elicei, nu functiona.
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Seful mecanic si mecanicii lui, au coborat in sala masinilor, pentru a debloca pasul elicei. La punte,
dupa ce am determinat pozitia navei cu radarul si cu relevmente am constatat ca suntem rapid
deviati de o ramura a curentului golfului spre mal. Am fundarisit imediat ancora din babord, cu o
lungime de lant, mai intai de trei chei de lant (75 m), pe care pentru a fi siguri ca suntem sigur
ancorati, i-am suplimentat pana la 200 de m, adica opt chei de lant, din zece, cat era lungimea totala
a lantului ancorei.

Dar tot eram in pericol. Daca scdpam din ancora ? In plus, pentru sigurantd, am cerut mecanicilor,
sa elibereze si ancora din tribord, care ramasese Intepenita, cu alta oazie, din alt voiaj. Dupa vreo
doua ore de munca, a fost remediat pasul reglabil al elicei. Am virat ancora si am pus masina pe
drum. Navigam cu un singur motor si viteza noastra nu depasea 9 noduri ( cca 17 km/ora). Am
navigat pe N. W. Providence Channel, trecand pe langa portul Nassau si insula Andros. Apoi am
navigat pe drumurile obisnuite din arhipeleagul insulelor Bahamas, spre insula Haiti. In NV insulei,
am trecut pe langa insula Tortuga (insula broastei testoase) aleasa mult timp ca baza a piratilor din
Caraibe, apoi pe langa Insulele Haiti (Hispaniola), Republica Dominicana si Porto Rico, chiar prin
mijlocul renumitului triunghi al Bermudelor.

Tot timpul parcurgerii drumului printre insulele arhipeleagului Antilelor Mari am navigat avand
deasupra capului, nori grosi de furtuna, care parca ne apasau, desi apele Oceanului Atlantic, erau de
un calm impresionant. In rest nu am observat nimic deosebit nici cAnd am trecut chiar pe deasupra
gropii din apropierea insulei Porto-Rico (9.200 m). De la insulele Virgine (U.K.), am pus prova pe
Insulele Canare (Spania), pana la care am facut vreo 8 zile.

Am intrat pentru doua zile in Las Palmas de Gran Canaria si am imbunatatit provizia cu citrice,
banane si pepeni. Echipajul a vizitat orasul si plajele sale pline de turisti sositi din tarile aflate in
Nordul Europei. Din Las Palmas de Gran Canaria am navigat direct spre Tanger, la intrarea in
stramtoarea Gibraltar, unde o ramura a Gulf Stream, care ne-a purtat de-a lungul coastei de Nord a
Africii, ne-a marit viteza, cu aproape 4 noduri, pana aproape de insula Malta. Am traversat apoi
Marea Ionica si am intrat in Marea Egee. Simteam cum ne apropiem de casa, de Constanta. Am
traversat Marea Egee si am intrat pe stramtoarea Dardanele, apoi in Marea Marmara si in
stramtoarea Bosfor.

In Marea Neagra ne simteam ca acasa. Am ajuns dimineata la Constanta. Am intrat in port, cu pilot
la bord si am acostat in dana 14, langa cladirea companiei Romline Constanta. Am trecut pe la
directorul general Gabriel Groze si apoi la directorul de personal Alexa Blenche, carora leam
prezentat raportul de caldtorie. M-am intors la nava. Am dat ordinul pentru adunarea echipajului in
careul marinari. In cateva cuvinte am multumit intregului echipaj, pentru ca siau facut datoria, ca
ne-am putut indeplini misiunea si ca m-au ajutat atat de mult. Am strans mainile tuturor, le-am urat
sa aiba un concediu placut si sa ne Intalnim pe alte nave. Mi-am luat bagajul si am trecut pe la
serviciul personal, unde mi s-a aprobat cererea de concediu.

capitan de cursa lunga Voiculescu Adrian Virgiliu

5/5



